Onna Intervento via delle siepi — proposta Masterplan Park+Ride Transumanza
Sottopassaggio carrabile

587

’7 +5605775
Sezione trasversale A-A, scala 1 : 500
Passaggio a livello pedonale e ciclabile Sottopasso carrabile Passaggio a livello pedonale e ciclabile

Sezione longitudinale B-B, scala 1 : 500

Tratturo

ig 0 PEU

B6.59% )

SOTTOPASSAGGIO,
CARRABILE

CAMPO
SPORTIVO

PERCORSI RURALI DELLA
BIODIVERSITA

PERCORSO
DIPATTICO
FORNACI

PERCORSO DEI
MULINI

Progetto della viabilita, scala 1 : 2000

PASSAGGIO LIVELLO
PEDONALE CICLABILE

CAMPO CAMPO
SPORTIVO SPORTIVO

Progetto alternativo, scala 1 : 2000 Progetto sottopasso proposto dalle FS, scala 1 : 2000

I piano strutturale del 2002 promuoveva Onna “Porta del Parco Nazionale”.
Il paese oggi nascosto dal terrapieno della ferrovia in futuro dovrebbe presen-
tare un affaccio sulla SS17. Se questa pista storica della transumanza venis-
se decongestionata e riqualificata assumerebbe tutt’altra importanzaper la
regione come asse di un sviluppo economico-culturale, viale turistico della
valle e della transumanza. Le chiesette campestri connesse con la tran-
sumanza sono ora strette fra ferrovia, strada e zona industriale. S. Giovanni
risale al sec.Xlll, San Giovanni al sec. XVII. Devono essere rimesse in scena.
Con una circonvallazione intorno a S. Giovanni si potrebbe recuperare una
traccia del vecchio tratturo. La chiesetta e le case adiacenti risulterebbero
uno sfondo attraente ad un’area di accoglienza, per feste e mercati turistici,
sotto la direzione della Pro Loco onnese.

Senza una sufficiente offerta di mobilita non & possibile la vita moderna in
una societa basata sulla divisione del lavoro con un forte bisogno di accesso
ad un’ampia e specializzata offerta di beni di prima necessita, di formazione,
di tempo libero e culturale. La combinazione del treno leggero per il tras-
porto pubblico intercomunale ad alta frequenza e del treno di parco per uso
turistico con la SS17 riqualificata, crea su questo tracciato la possibilita di
scegliere il mezzo di trasporto piu adatto a livello economico ed ecologico.
Il progetto in discussione, che prevede un nodo dei mezzi pubblici con par-
cheggio scambiatore gomma rotai vicino Onna, offre un accesso ottimale a
questa proposta di mobilita sostenibile. Bisogna creare dagli interventi finora
separati un progetto complessivo comprendendo le fermate bus, treno leg-
gero, il nuovo sottopassaggio della ferrovia ed un parcheggio Park and Ride
con posteggi pubblici per il paese. Dal punto di vista urbanistico I'obiettivo
deve essere di trovare una soluzione integrativa e paesaggistica per il sot-
topassaggio e di mantenere per i pedoni ed i ciclisti i passaggi a livello esis-
tenti (via dei Martiri e via degli Oppieti).

E tipico per un luogo storico come Onna che gli spazi pubblici non servano
solo all'accessibilita del luogo ma anche, in modo rilevante, allo svolgimento
della vita pubblica.

Questa funzione sociale, che lo spazio pubblico ha avuto nei decenni pas-
sati, ha sofferto per il diffondersi della motorizzazione individuale. Anche per
questo motivo molti abitanti, in particolare giovani famiglie con bambini, han-
no abbandonato il centro storico preferendo una casa individuale con giar-
dino come forma ideale di abitare. L'abbandono dovuto alle circostanze &
sempre stato avvertito come una perdita. La qualita dell’esistenza & basata
anche sulla possibilita di partecipazione spontanea alla vita pubblica. Per-
ché cid avvenga & necessario ricercare il giusto contesto. Lo spazio pubblico
dovrebbe presentare una certa qualita del sostare, non dovrebbe essere
dominato dal traffico, dovrebbe essere sicuro dal rumore e dalle immissioni
dei gas di scarico, i veicoli non dovrebbero essere un rischio per i bambini e
per gli anziani e dovrebbe essere garantito il riposo notturno.

Il Masterplan, attraverso un concetto di transito che limita 'accesso al centro
storico ai soli residenti ed ai rifornimenti di beni di prima necessita, crea le
condizioni per non dare priorita al transito motorizzato nei confronti degli altri
mezzi, impone assoluto riguardo per i partecipanti pitt deboli del transito, limi-
ta fortemente la permanenza e la sosta solo per esigenze di carico e scarico.
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